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modelarz 


25 lat Wydawnictw Komunikacji i Łączności 

W tym roku Wydawnictwa Komunikacji i Łączności obchodzą 25-!ecle 
swojej działalności edytorskiej. 

Głównym zadaniem powołanych do życia w 1349 roku Wydawnictw 
było szybkie zaspokojenie potrzeb resortu komunikacji w zakresie szko¬ 
lenia L doskonalenia zawodowego pracowników. Szybki rozwój nauki 
1 techniki W następnych latach wymagał rozszerzenia tematyki zróżnico¬ 
wania typów i form nowych książek. 

Obecna działalność edytorska WKlŁ wykracza poza produkcję prze¬ 
znaczoną dla resortów komunikacji Ł łączności, obejmując publikacje 
z dziedziny ekonomiki transportu, motoryzacji, drogownictwa 1 mosio- 
wnlctwa, kolejnictwa, telekomunikacji i elektroniki, lotnictwa oraz pu¬ 
blikacje o charakterze politechnicznym, 

produkcji W KIŁ w minionym 25-leci u świadczą następujące 
liczby. Wydano 7 tysięcy tytułów książek, 87 min egz. łącznego nakładu, 
380 min egz. łącznego nakładu czasopism. Duży udział w tym imponują¬ 
cym dorobku mają współpracujące z Wydawnictwami instytucje. Są to 
m. In. Liga Obrony Kraju, Polski Związek Motorowy, Aeroklub FEL 
1 Inne. 

Wydawnictwa Komunikacji i Łączności bliskie są również modelarzom. 
Dzięki Ich wysiłkowi ukazało się w ostatnich latach kilkanaście tytułów 
dla modelarzy. Wśród nich doskonała książka J. Wojciechowskiego pt, 
„Zdalne sterowanie modeli”: W. Schlera „Miniaturowe lotnictwo”; „Mi¬ 
niaturowe silniki spalinowe”, „Samoloty w historii i w miniaturze”; 
Z. Dutkiewicza „ABC modelarstwa samochodowego”; K. Janowskiego 
„Modelarstwo kolejowe”, itp. 

Spośród 18 czasopism wielu modelarzy korzysta z takich tytułów, Jak 
popularny tygodnik lotniczy i astronautyczny „Skrzydlata Polska", ..Ra¬ 
dioamator i Krótkofalowiec", „Sygnały”, i innych. 

21 października by! finałem obchodów. W dniu tym dokonano otwarcia 
wystawy obrazującej dorobek edytorski. Na wystawie tej eksponowano 
również liczne modele, które wykonane zostały według publikacji tego 
Wydawnictwa, 

Na otwarcie wystawy przybyli: przedstawiciele KC PZPR, minister 
Łączności i Komunikacji, przedstawiciele organizacji społecznych, wielu 
autorów I sympatyków Wydawnictwa. 

Do zebranych przemawiał dyrektor — naczelny redaktor WKiŁ mgr Cze¬ 
sław Kulesza, który zapewnił, te Jego zespół doloty starań, aby jeszcze 
bardziej zaspokoić rosnące z każdym miesiącem potrzeby czytelnicze. 
MówU też o tym, iż wydawnictwo będzie propagowało różne formy edy¬ 
torskie, które pozwolą z książką bardziej trafić do młodzieży. 

Publikacje opracowywane przez najlepszych autorów w nowoczesny 
sposób wtajemniczać będą młodzież w arkana współczesnej techniki. 

2 okazji Jubileuszu składamy Wydawnictwom życzenia dalszych opra¬ 
cowań książek, służących podnoszeniu kultury technicznej* szczególnie 
wśród naszej młodzieży. 

.*?. .SwiOlf* 




Na wystawie z okazji 25-lecia WKlŁ 
oprócz kt'-«*ek modelarskich znalazły 
się również liczne modele 


Na otwarcie wystawy przybyto wielu t 

autorów, a wśród nich popularyza¬ 
torzy „małego loLń*tłwa« f j mgr Eni 
Wiesław Schier (z lewej) i mgr inź, 

Andrzej fiJasg. 

fot. B KOSZEWSKI 


NAJLEPSZE ŻYCZENIA ŚWIĄTECZNE t NOWOROCZNE 
WSZYSTKIM NASZYM CZYTELNIKOM 
I SYMPATYKOM MODELARSTWA 

iMsś« 

aeipót rWflliif|nv uMirfilofu 1 


NASZA OKŁADKA 


Na wystawie pt. „Konstrukcje XXX-lecla T ' wu Wrocławiu wśród licz¬ 
nych modeli przedstawiających nasz dorobek minionego trzydziestolecia 
w części centralnej wystawy eksponowany byl model trawlera-przetwórni 
GDY-300 wykonany w skali 1:50 przez Mariana Balczuna z Wrocławia, 

Tot. S. SMOLZS 
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Z OBRAD CENTRALNEJ 


KOMISJI MODELARSTWA LOK 

Było to pierwsze posiedzenie Centralnej Komisji Modelarstwa 
Ligi Obrony Kraju w nowym składzie. Poprzednia, zgodnie z zało¬ 
żeniami statutowymi, działała do VI Krajowego Zjazdu LOK, 
Nowe władze powołały na stanowisko przewodniczącego Central¬ 
nej Komisji Modelarstwa znanego w naszej organizacji działacza 
ob. pik. mgr. Albina Lasonia, Do pracy w Komisji zaproszono 
w większości nowych ludzi, w tym również z Ministerstwa Oświa¬ 
ty i Wychowania, Związku Młodzieży Socjalistycznej, a także 
Głównego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki. Pierwsze ro¬ 
bocze zebranie w pełnym składzie odbyło się 14 października 


1974 r. w ZG LOK iw Warszawie 


Na początku przedyskutowano i 
przyjęto trzy ważne dokumenty, 
mianowicie: Ramowy regulamin 

określający zasady działania Komi¬ 
sji, perspektywiczny plan zamierzeń 
rozwoju modelarstwa LOK na lata 
1975—1978 oraz plan pracy Komisji 
do końca 1975 r. 

Czytelników* zapewne zainteresuje 
plan zamierzeń i najważniejsze 
punkty planu pracy. 

Pierwszy jest bardzo śmiały i 


przewiduje wzrost o ca 4CC nowych 
modelarni rocznie, tj. średnio po jed¬ 
nej modelarni w każdym powiecie i 
mieście wydzielonym, Nakładano 
przy tym, że będą spełnione warun¬ 
ki wyjściowe do realizacji tych za¬ 
mierzeń. Uregulowania dostaw no¬ 
wych zestawów sprzętowo-narzę¬ 
dziowych 1 uzupełnienia istniejących 
oraz zabezpieczenia szkolenia 1 opła¬ 
ty instruktorów modelarstwa, szcze¬ 
gólnie w modelarniach szkolnych. 


Najważniejsze nałożenia planu pracy, 
to wypracowanie warunków do masowe¬ 
go rozwoju modelarstwa, popularyzacja 
L szersze rozwinięcie modę Ja rat w a prze¬ 
mysłowego i kolejowego, propagowanie 
polne cholernego wychowania młodzieży 
Wśród społeczeństwa ora z kontynuacja 
suTnń o uznania modelarstwa za dys- 
cyplinę aportową. 

Trzy omawianiu spraw organizacyjnych 
rozpatrzono i podjęto szereg uchwał, 
z których Jako najważniejsze należy wy¬ 
mienić: 

zweryfikowania pierwszych ft Stopni 
instruktorów modelarstwa kolejowego 
klasy j. przyznano na wniosek Warszaw¬ 
skiego Klubu Modelarzy Kolejowych 
LOK uprawnienia klasy II następującym 
osobom: Andrzejowi Brzozowskiemu, 

Zbigniewowi Busko, Tadeuszowi Dąbrow¬ 
skiemu, Bogdanowi Gabrysiakowi, Janu¬ 
szowi Jarzębskiemu i Janowi Rogowskie¬ 
mu. 

Przyjęto tymczasowy projekt progra¬ 
mu szkolenia modelarzy kolejowych kla¬ 
sy III, II i I, który po pewnych prze¬ 
róbkach i poprawkach zostanie rozesła¬ 
ny do jednostek organizacyjnych LOK, 

Przyjęto z zadowoleniem do wiadomo¬ 
ści decyzję Przewodniczącego GKKFIT 
o przyznaniu Jerzemu Przybyszowi z Pr- 
znania medalu ,,Za wybitne nsiąanię- 
cia sportowe * w 'dowód uznania za zdo¬ 
bycie tytułu mistrza Europy NAVlGA-?4 
w klasie modeli jachtów zdalnie stero¬ 
wanych i postanowiono czynić starania, 
aby wybitnym działaczom modelarstwa 
mopły być przyznawane również medale 
..Zasłużonego działacza kultury fizycz¬ 
ne; - ' nadawane przez GKKFiT. 



Postanowiono sporządzić spis osób życz¬ 
liwych modelarstwu, którzy swym auto¬ 
rytetem mogliby pomóc w rozwoju tej 
dziedziny politechniczne go wychowania 
młodzieży, ich udział w realizacji uchwał 
Centralnej Komisji Modelarstwa LOK 
byłby niezwykle cenny (inicjatywa i po¬ 
moc naszych Czytelników w tym zakre¬ 
sie jest również mile widziana). 

Uznano za konieczne intensywniejsze 
popularyzowanie modelarstwa w wydawn¬ 
ictwach LOK, w telewizji i prasie cen¬ 
tralnej. potrzebę opracowania' nowycn 
wzorów medali dla zdobywców czoło¬ 
wych miejsc na mistrzostwach Polski 1 
centralnych zawodach modelarskich 
LOK, które byłyby nadawane od 1973 
roku. 

postanowiono, że zebrania plenarne Ko¬ 
misji w pełnym składzie odbywać się bę¬ 
dą co kwartał, częściowo również na se¬ 
sjach wyjazdowych do innych miast i że 
pt*y załatwianiu spraw bieżących potna* 
gać będzie zespół członków zamieszka¬ 
łych w Warszawie, który będzie Się zbie¬ 
rał w zależności od potrzeb, nie rzadziej 
jednak nli raz w miesiącu. 

JAN MARCZAK 

Sekretarz CKM LOK 
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MISTRZOSTWA POLSKI 
MODELI RAKIET 


W dniach 27—28 września 1974 r* na lotnisku Ae¬ 
roklubu Pomorskiego odbyły się XXXIX Mistrzos¬ 
twa Polski Modeli Rakiet, Były one częścią składo¬ 
wą wielkiego „maratonu rakietowego ’\ zorganizo¬ 
wanego z okazji XXX4ecla PRL. Impreza była 
prawdziwym przeglądem konstrukcji rakiet, nic 
więc dziwnego, ze cieszyła się tak dużym zainte¬ 
resowaniem społeczeństwa i zawodników. 


Na spotkanie z zawodnikami przybyli po raz pierwszy na lot¬ 
niska prezes Spółdzielni Pracy CHEMA z Olesina k. Mińska 
Mnz. — dr mgr ini. Stefan Malczewski oraz Jego technolodzy 
silników rakietowych. Przez cały cza* zawodów 
“Uników. W trakcie spotkania z prezesem dowie¬ 
dzieliśmy idę o kłopotach producenta oraz o ciekawych pracach 
nad rozwojem silników. Informacje te naturalnie wzbudziły duże 
zainteresowanie zawodników. 

Miłym wydarzeniem było przybycie na zawody mgr. tnź. Harąź- 
Słownego konstruktora polskich rakiet meteorologicznych 
serii Meteor. Miał możność porównania modeli rakiet typu 
Meteor z własnymi konstrukcjami. A dla modelarzy stworzono 
dogodną płaszczyznę do dyskusji, Przy okazji wyjaśni 

spornych -- — 

kiet. 


■' —muuuiuiiT avvv\J4 irUllU 

,-Przy okazji wyjasnld^io wiele 

■praw związanych z poprą wnym malowaniem tych r»- 


atrakcją było też spotkanie z pierwszymi polskimi mistrzami 
świata w tej dziedzinie — Zygfrydem Franckiewfcz 

M fi Ink Irl nm J mm j. - ■ ■ m. ■ _ _ - 


Majchrzakiem ^ ze wspaniały ich drużyną": 

rklcm 


- iczem, Zbigniewem 
Juliuszem Jarończy- 
Mellerom i Ryszardem 


kiem t Tadeuszem Kokosze wski m, Henryki 
Wróblewskim, 

Tegoroczne mistrzostwa Polski rozgrywand w trzech katego- 
™F h: rakietach czasowych, rakletoplanach i makietach rakiet. Aby 
uczestniczącej młodzieży, sklasyfikowano za¬ 
wodników według wieku dzieląc ich na dwie grupy 

' raf --- - 


Juniorów 


, -— zr a nu u wie i 

i seniorów. Obowiązywał kodeki sportowy FAI. 

Najwięcej uwagi poiwlęcctno ocenie makiet rakiet. Na całkowitą 
punktację modelu makiety składały się następujące elementy 
oceny: A — za autentyczność i wierność dokumentacji technicz¬ 
nej (można było otrzymać do 50 pkt,), B - za wierność odwzoro¬ 
wania (do 350 pkt.J składały się oceny szczątkowe, jak np. a — wy- 
gląd zewnętrzny (do 30 pkt,> ( b — korpus 1 głowica (do ioo pku 
c — stateczniki (do 100 pkt.) t d — detale zewnętrzne (do loo pkt.J; 
patrz tablica trudno * cl t30 ° ***wykonany mt (do 100 pkt.J — 

dokonała komisja sędziowska w składzie: Edward 

Świr ££* t ZG * PH t' p ^Kói>kt z Aer. Pomorskiego oraz 

Józef Rzepka z Aer, Bydgoskiego 








Ponadto do oceny lotów rakiet wykorzystano Jeszcze wiele 
innych komisji sędzitawakich. Szczególne iłowa uznania kierujemy 
pod adresem nadzwyczaj operatywnego i miłego sędziego, a jędrna 
ezeftnle pracownika o największym stażu pracy w Aeroklubie 
Pomorskim — Instruktora, pil* szybowcowego i samolotowego 
p. Franciszką Rutkowskiego. 

A oto wyłonieni mistrzowie i wicemistrzowie: 


Rakiety rzniowe — w grupie Juniorów 
1* Andrzej Lak* Aer. Pomorski 

2. Andrzej Zy gad łowicz Aer, Podhalański 

%. Jacek Mróz „ „ 

łUkJelopl&ny — w grupie Juniorów 

1. Jerzy Czop Aer. Podhalański 

2. Jacek Mróz „ lt 

3. Zbigniew Maliszewski Aer. Pomorski 

Makiety rakiet — w grupie Juniorów 

1. Bogdan Domek Aer. Pomorski 

2. Jer^y Hubko Aer. Bielsko-Bialski 

3. Jerzy Czop Aer, Podhalański 

Rakiety czatowe *— w grupie seniorów 

1, Wiesław Obrzut Aer. Podhalański 

2, Stanisław Witkowski Aer. Pomorski 

3, Henryk Meller łf „ 

Rakietopiany — w grupie seniorów 

i, Juliusz Jarończyk Aer. Podhalański 

H i. Zbigniew Januszkiewicz Aer. Pomorski 

3. Mieczysław Twardowski Aer. ziemi Koszalińskiej 

Makiety rakiet w grupie seniorów 
l. Tadeusz Kokoszcwski Aer. Bydgoski 

3, Zygfryd Francklewicz Aer. Pomorski 

3, Mieczysław Twardowski Aer. Ziemi KogzallńskleJ 


m 

pkt. 

m 


282 

" 

118 

pkt. 

103 

Pt 

102 

II 

, 


780 

pkt, 

883 

if 

883 

VI 

233 

pkt. 

281 

if 

178 

VI 

183 

pkt. 

118 

ft 

108 


888 

pkt. 

178 

lt 

740 

fi 


Ocenę druiyn motemy dokonać w oparciu o następujący pun¬ 
ktacje: złoty medal — 3 pkt., srebrny — 3 pkt., brązowy — 2 pkt. 

I miejsce — Aer, Podhalański — 3 złote, 2 srebrne, 2 brą* 

zowe li pkt. 

II „ — Aer, Pomorski — 3 złote, .1 srebrne, 3 brą¬ 

zowe H pkt. 

II! „ — Aer. Bydgoski — 1 złoty “ 3 pkt, 

IV łt — Aer. Bielsk o-Bialski , —- 1 srebrny « 2 pkt. 

V lf — Aer, Ziemi Koszalińskiej — Z brązowe ** 1 pkt. 

ew. 


1. Na podium Staneili od lewej — Zbigniew Januszkiewicz, Juliusz 
Jarończyk 1 Mieczysław Twardowski 

3. Marek Peciak i Jego Bloodbound 

3* Bogdan Domek * mistrz Polski ie swym modelem rakiety Europa 

4. Pani Alicja Wojciechowska tyczy swemu koledze udanego sianu 
3* Tym razem na ziemi — Jnstr. pil. Franciszek Rutkowski w roli 
komisarza sportowego 

*' Zbiorowe zwycięstwo: od lewej — dr Stefan Malczewski — pro¬ 
ducent silników rakietowych, Tadeusz Kokoszewskl — mistrz Pot* 
ski, Aleksander Tomaszewski — technolog. 

t. Prześlicznie wykonane rakiety przez braci — Jerzego i Stoniihiwa 
Hithke (od lewe! ■— Itonuirc Super 1 Robot 318) 

«. Ten podzespół rakiety ma średnico zaledwie te nim 
s. Krzysztof Szczepanek i Jego m»<iel TltJtn III C 

fot, U. wflnrt&v.v 
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SPOTKANIE z CZYTELNIKAMI 

Z inicjatywy kierownictwa Zakładowego Do¬ 
mu Kultury Zakładów Chemicznych „Blachow¬ 
nia" w Kędzierzynie, woj. opolskie, w dniu 16 
października br. w salach Domu Kultury odbyło 
się spotkanie redaktorów czasopism modelar¬ 
skich LOK: Bogdana Gabrysiaka i Stefana Smo- 
łisa z Czytelnikami naszych czasopism. 

W spotkaniu tym, oprócz licznej rzeszy mło¬ 
dzieży, wzięli udział: kierownik Zakładowego 
Domu Kultury Michał Kuchta, instruktor mode¬ 
larstwa przy Domu Kultury Joachim Gruszka 
oraz aktyw. 

Pytań i postulatów dotyczących „Małego Mo¬ 
delarza", „Modelarza" i „Planów Modelarskich" 
było wiele. Wszystkie one posłużą do dalszego 
podnoszenia poziomu naszych czasopism, które 
— zdaniem Czytelników — są im tak pomocne 
w pracach przy budowie modeli, 

Kierownictwu Domu Kultury dziękujemy za 
pożyteczną inicjatywę. 


\ 


NOWE 

KSIĄŻKI 

SĘKOWSKI S.t ELEKTROCHEMIA ODMOWA. 
1171 WSIP, itr. ITT, Ctnn 15 ®ł. 

popularnie napliana ki!«*ecaka zawiera wafc- 
nlejise przepity, wskazówki 1 rady z dziedziny 
elektrochemii praktycznej. Omówiono rótnego 
rodzaju ogniwa galwaniczne, akumulatory, pro¬ 
stowniki, Ich działanie l konserwację. Prak¬ 
tyczne wskazówki dotyczące wykonania nie¬ 
których z omawianych tirządzeń. Słownik po¬ 
ję*, 

SĘKOWSKI 8,i Z TWORZYWAMI NA TY, 
l*W. WSIP, stron StI, Cena U zł. 

Popularnie i ciekawie napisana kilażka 
z dziedziny chemii zawiera podstawowe wia¬ 
domości o polimerach {pochodzrhie, sposoby 
otrzymywania, rodzaje), omawia Ich zastoso¬ 
wanie w codziennym tyciu. Wskazówki doty¬ 
czące przeprowadzania doświadczeń. Słownik 
w a* n le J*zy c h p o j ę ć. 

DOBRZAŃSKI T.i RYSUNEK TECHNICZNY 
MASZYNOWY. UT4 WNT, str. SIO. Cena 51 zł. 

Szczegółowe omówienie elementów rysunku 
technicznego I rodzaj* linii rysunkowych, ich 
zastoin wanle, podział Ki 1 tabliczki rysunkowe, 
wzory pism. oznaczenia stosowane na rysun¬ 
kach, zasady wymiarowania, przecięcia brył 
płaszczyznami, rysowanie części maszyn lip* 
Kslnika oparta o najnowsze normy (z lat 
lito—iftnj. 

ZIKLEZINSKI BUDOWA FUAT0WCOW. 

i074, WKlt, str, nu Cena m xl. 

Pod stawowe wiadomości o hu dowie piatów- 
ców (budowa zespołów, podzespołów oraz insta¬ 
lacji} oraz o materiałach stosowanych do bu¬ 
dowy płalowców. Ksiątka przeznaczona jest 
dla kandydatów na pilotów samolotowych. 
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Konstrukcja modelu opiera się na proporcjach 
modeli budowanych w DKDiM w Świdnicy. 


w złożonych warunkach atmosferycznych. 

»iti mie ) BZCZdnic płat6w ' na wieżyczce, a itatec?.- 
nlka pionowego od spodu kadłuba przyczyniło 
się do poprawienia stateczności modelu na holu 
oraz w czasie lotu ślizgowego. 


Opory szkodliwe zmniejszono przez zastoso¬ 
wanie eliptycznych końcówek płata. 

W celu poprawienia własności lotnych modelu 
naklejono (w odległości 6*/* gł, płata) nitkę o 
średnicy 0,6 mm, która spełnia rolę turbulatora. 

Konstrukcja modelu bardzo prosta, mieszana 
z przewagą balsy. 

Kadłub sklejony został z deseczek balsowych 
o grubości 3 mm i wzmocniony podłużnlcami z 
balsy twardej 3 x 3. W odstępach 100 mm wkle- 
jono wręgi z balsy o grubości 2 mm. Przekrój 
kadłuba owalny. W przedniej części kadłuba 
wklejono pllonik ze sklejki o grubości 1,5 mm, 
oklejony balsą o grubości 6 mm. 


W wieżyczce zaklejono na „Epidian" hak star* 
towy (dural 1,5 mm) oraz bagnety z drutu stalo¬ 
wego 0 2,5 mm. 

Wyłącznik determalizatora lotu wpasowany 
„na wcisk" w ściankę boczną kadłuba. Urucha¬ 
miany zostaje on w momencie wyezepienia się 
modelu z holu (patrz szkic perspektywiczny). 

Statecznik pionowy wykonano konstrukcyjnie 
z balsy 1,5 mm i obustronnie oklejono balsą o 
grubości 1 mm. Powierzchnia statecznika piono¬ 
wego około 0,5 dcm*. 


Konstrukcja płatów balsowa z wyjątkiem 
dźwigarów (świerk) o wymiarze 3x2 15x3, 
rozmieszczonych Jak na rysunku. Przedni dźwi¬ 
gar pomocniczy wykonany z balsy twardej 
3x2. 


Krawędź natarcia płata wykonana z listwy 
balsowej 6 x 8, spływ — balsa średnia 20x3. 
Zebra — balsa l mm, w miejscu łączenia pła¬ 
tów z kadłubem żebra sklejkowe (grubości 1,5 
mm). Profil płata własny. 

Statecznik poziomy całkowicie wykonany z 
balsy. Profil — Clark-Y. Kąt zaklinowania pła* 
tów 4 3°, statecznika 0°, / 

Cały model kryty cienkim papierem japoń¬ 
skim 1 trzykrotnie cellonowany. Kadłub po 
szpachlowaniu malowany na kolor czerwony 
(„Nitro”)' 

Starannie wykonany i dobrze oblatany model 
osiąga w atermice wyniki w granicach 115— 
120 s. Ciężar całkowity modelu po oklejeniu wy¬ 
nosi około 200 G. 
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inź. P. DEMUTH 
O silnikach 



ode. 3 

PRZYGOTOWANIE 


modelarskich 
słów kilka 

STOPNIA 


Już od dawna konstruktorzy tłoko¬ 
wych silników spalinowych wiedzieli, 
że silnik posiadać będzie tym większa 
moc, im więcej spali paliwa. Jako roz¬ 
wiązanie tego warunku, zastosowano 
sprężarki. Jednakże sprężarka zwiększa 
masę i gabaryty silnika, ponadto do 
swojego napędu pobiera część mocy 
silnika. Takie rozwiązanie w modelar¬ 
skich silnikach nie ma zastosowania. 
Co więc można zrobić? Rozwiązanie 
wzięto z małych silników motocykli 
wyścigowych* gdzie konstruktorzy byli 
zmuszeni do uzyskania jak największej 
mocy. Moc ta wyniosła 3fl0 KM/I litr 
przy 21000 obr./mln* 

Jakim sposobem tego dokonali? uwa¬ 
runkowali pulsowanie gazów w ssącym 
i wydechowym przewodzie i nadali im 
rolę sprężarki* Przewody wykonano no¬ 


we. o innych parametrach i zestrojono 
Je z silnikiem. 

Silnik z przewodem tworzy układ re¬ 
zonansowy, daje pełną moc tylko przy 
obrotach, na które został zestrojony* 
Podczas zmiany obrotów moc silnika 
znacznie spada. To zjawisko spędza 
sen z powiek motocyklistom i mode¬ 
larzom* Motocykliści znaleźli na to spo¬ 
sób — zastosowali wielostopniowe skrzyn¬ 
ki biegów i jeżdżą według wskazań 
obrotomierza* Modelarzom pozostała tyl¬ 
ko Jedna możliwość. Należy ciągnąć 
model do takiej prędkości, aż silnik 
wejdzie na takie obroty, przy których 
wystąpi rezonans. 

Obliczenie rury rezonansowej ssącej 
czy wydechowej nie jest łatwe. Trudno 
Jest spełnić wszystkie konieczne wa¬ 
runki. a wyniki uzyskane z obliczeń 
są przybliżone. Aby uzyskać końcowy 


pozytywny wynik nie obejdzie się bez 
e kspe r y raentowe nla, 

Podam teraz bardzo przybliżony wzór 
na obliczenie długości przewodu ssące¬ 
go: 

h - 0,1 T c 

gdzie: L — długość przewodu w metrach 
T — czas trwania 1 obrotu w sekundach 
c — prędkość dźwięku w m/s 
Dokładniejszy wzór odnosi się do prry- 
padku. gdzie Vk>Vr 



gdzie* f — drgania własne w Hz 
F — powierzchnia przekroju przewodu 
ssącego W m* 

L — długość przewodu w m 

Vk — pojemność skrzyni korbowej w m l 

Vr — pojemność przewodu ssącego w m* 























































































ę — prędkość dŻwąku w m/i 
Rysunek 10 przedstawia przewód ssący 
i skrzynię korbową, 

Przy rezonansowej rurze ssącej nie 
możemy zapominać, że dysza paliwowa 
musi znaleźć się w miejscu o najmniej¬ 
szym ciśnieniu. Rezonansowa rura ssą¬ 
cą pracuje w następujący sposób: slup 
mieszanki paliwowej w przewodzie prze* 
mieszczą ale podczas ssania w stronę 
skrzyni korbowej. W chwili, gdy kanał 
wlotowy zastanie zamknięty, siły bez¬ 
władności stłoczą słup mieszanki tak, 
że wzrośnie Jego ciśnienie. Jeżeli w tym 
momencie kanał ssący otworzy się, ci¬ 
śnienie Słupa mieszanki razem z pod¬ 
ciśnieniem w skrzyni korbowej pomoże 
ją dobrze napełnić. Przewód ssący musi 
mieć tak dobraną długość L średnicą, 
aby drgania stupa mieszanki w nim 
powodowały dodatkowe napełnienie 
skrzyni korbowej. Jest całkiem zrozu¬ 
miałe, że odmienne proporcje przewodu 
ssącego fze wzglądu na rezonans) wy¬ 
magają innego czaiowania {rozrządu! 
silnika, zmiany te ilustruje rysunek 
11. Dobrze dobrany przewód ssący mo¬ 
że dać do n% przyrostu mocy. z po¬ 
wyższego wynika również, że l pojem¬ 
ność skrzyni korbowej odgrywa ważną 
rolą, Pomiary wykazały, że przy niż¬ 
szych obrotach silnika Jest wygodniej 
pominąć pojemność skrzyni korbowej. 

Rezonansowa rura wydechowa w mo¬ 
delarstwie szybko zyskała racją bytu. 
Silnik z nią wykazuje bardzo duża moc, 
bez niej natomiast nie jesteśmy w sta¬ 
nie zwiększyć na tyle mocy silnika, 
przyrost mocy waha się w granicach 
IB—20V 

Rysunek 12 przedstawia rezonansowy 
tłumik „Sontex” zachodnkmlcmleckiej 
produkcji. Jest on tak skonstruowany, 
±e końcowe elementy są przesuwane, 
co umożliwia regulacje długości i po¬ 
jemności układu wydechowego 1 można 
go dopasować do silnika. 

Otwór wylotowy ma taką samą śred¬ 
nicę. jak otwór wlotowy. Długość czyn¬ 
nej cząści możemy w przybliżeniu 
obliczyć ze wzoru na drgania własne 
słupa gazu W dwustronnie otwartym 
przewodzie rurowym: 


Symbole są takie same Jak w poprzed¬ 
nie łi wzorach, jest to Jednak wzór 
przybliżony, ponieważ nie gnamy do¬ 
kładnej wielkości prędkości dźwięku, 
która się zmienia w zależności od tem¬ 
peratury, ciśnienia i własności gazu. 
Nie jest ona stała w każdym miejscu 
rury wydechowej, gdyż gazy wylotowe 
rozprężają się, a stykając się ze ścian¬ 
kami przewodu ochładzają. 

Na rys. 13 przedstawiono kształt re¬ 
zonansowej rury wylotowej, która Jest 
przystosowana do silników ze zwrotnym 
przepłukiwaniem cylindra: pracuje po¬ 
dobnie jak rura typu H Sonex» z tym, 
±e kształt jej Jest bardziej aerodyna¬ 
miczny. Wymiary podane na rys. 12 
i 13 odnoszą sic do silników o pojemno¬ 
ści IG cm’. 

Jeśli rezonansowy przewód ssący I Wy¬ 
dechowy ma dobrze spełniać swoje za¬ 
danie. doskonale napełnić skrzynię kor¬ 
bową mieszanką oraz opróżnić całko¬ 
wicie ze spalin cylinder silnika, musi 
być do tego celu' przystosowany rów¬ 
nież silnik, a w szczególności kanały 
przelotowe i wylotowe oraz kształt den¬ 
ka tłok* 1 komory spalania. 

Na rys. H pokazano trzy systemy 
przepłukiwania cylindra, Zwrotne prze¬ 
płukiwanie (A) powoduje bardzo dobre 
wypróżnienie cylindra, jednak przy wyż¬ 
szych obrotach traci na sprawności. 
Gazy maja długą drogę I nie zdążą 
w krótkim czasie (gdy otwarty Jest 
kanał przelotowy) na dobre napełnienie 
cylindra. Rezonansowa rura wydechowa 
zmieni wartość ciśnienia tak, Że zakres 


14 




“płukanie 

zwrotne 

(Schnurle). 


(§38888 - n!«u suniete spaliny. 




B - płukanie 

poprzeczne 

tłok 


z deflektorem 



kombinowane 
poprzeczno- zwrotne. 



stosowania tegn typu płukania przesu¬ 
nie się w stronę wysokich obrotów. 

Poprzeczne przepłukiwanie tłoką z de- 
Hektora {R> daje dobre wyniki również 
przy wysokich obrotach: stosowanie re¬ 
zonansowych rur wydechu nie przynosi 
takiego zwiększenia mocy, jak przy 
przepłukiwaniu zwrotnym. Zwiększony 
przepływ gazów w cylindrze, spowodo¬ 
wany podciśnieniem w przewodzie wy¬ 
dechowym, uniemożliwia dokładne wy¬ 
próżnienie cylindra ze spalin, 

Dobrym rozwiązaniem jest kombina¬ 
cja obu tych systemów (€}, Przeloto¬ 
we kanały zwrotnego płukania kierują 
mieszankę do góry cylindra 1 otwierają 
się nieco wcześniej niż kanał poprzecz¬ 
nego płukania. W ten sposób nie je¬ 
steśmy w stanie pi zeroblć silnika se¬ 


ryjnego, musi to być nowy silnik wła¬ 
snej konstrukcji. Jest to Jednak jedyna 
drogą do uzyskania większej mocy sil¬ 
nika. 

Rys. IB pokazuje schemat amerykań¬ 
skiego przyczepnego silnika do łodzi. 
Skrzynia korbowa w przepłukiwaniu Cy¬ 
lindra nie uczestniczy, ssanie mieszanki 
odbywa się do przestrzeni pod tłokiem, 
która jest bardzo mała — gdy tłok znaj¬ 
duje sle w dolnym zwrotnym punkcie 
steruje samoczynny podciśnieniowy za¬ 
wór. Skomplikowany mechanizm korbo¬ 
wy eliminuje całkowicie zmienne bocz¬ 
ne naciski tłoka na ścianki cylindra, 
co znacznie wpływa na zwiększenie ży¬ 
wotności silnika. 

z czeskiego „Modelafa" tłumaczył 

IN&. MARIAN WAŁASZCJCY^ 
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MODEL 

AKROBACYJNY 
NA UWIĘZI 
„KITUŚ" 

OPIS techniczny 

Kadłub. Budowa kadłuba Jest bardzo 
prosta. Z twardej deseczki balsowej 
Itr. 5 mm wycinamy dwie płyty boczne. 
Po dokładnym obrobieniu wykonujemy 
w nich wycięcia, w których montowane 
będą listwy płata, statecznik poziomy 
oraz łoże podwozia. Następnie wykonu¬ 
jemy wręgi kadłuba mocujące beleczki 
łoża silnikowego, biorąc pod uwagę wy¬ 
miary kor teru silnika, którym dysponu¬ 
jemy. Przed zmontowaniem kadłuba po¬ 
zostaje nam jedynie wykonanie zbiorni¬ 
ka paliwa oraz płytek stanowiących loże 
podwozia. W końcowej fazie należy 
zwrócić uwagę na dwa wycięcia w 
listwie natarcia (do połowy jej prze¬ 
kroju) w miejscach styku z belkami 
łoża silnika. Pozostałe listwy skrzydła 
również umieszczamy w wycięciach płyt 
bocznych, przed klejeniem kadłuba. Fu 
wyschnięciu kleju, górna 1 dolna po¬ 
wierzchnię kadłuba oklejamy balsą gr, 2 
mm. 

Skrzydło. Płat modelu ma profil 
NACA-0015* Żebra skrzydła, do których 
przytwierdzone jest łoże orczyka wyko¬ 
naj 1 !? aa ze sklejki gr. 2 mm 1 wraz 
z pozostałymi żebrami centropłata zo¬ 
stały zmniejszone o grubość kesonu przy- 
kadłubowego. W żeberkach wchodzących 
w skład wewnętrznej partii płata wy¬ 
konujemy otwory ulgowe na prowadze¬ 
nie linek sterowniczych, a następnie 
między żebra centroplata montujemy 
płytki sklejkowe z zamocowanym orczy¬ 
kiem. Montowanie skrzydła należy prze¬ 
prowadzić na równej desce. Do lewe! 
części Piata Instalujemy rurkowe pro¬ 
wadzenie uwięzi, zaś na zewnętrznej 
części, w okolicy listwy spływu, przy¬ 
twierdzamy płozę wykonana z drutu 
stalowego 0,8 oraz 20-gra mowy cię¬ 
żarek. 

Ostatnia czynnością montażu jest za¬ 
mocowanie popychacie steru wysokości 
oraz linek sterowniczych, wykonanych 
z (innu stalowego o średnicy O mm; 
centralna cżęśd skrzydła pokrywamy 
balsa gr. 2 mm. 

Statecznik poziomy I pionowy. Uite- 
rzenle poziome wykonane Jest z deski 
balsowej gr. 4 mm. W sterze wysokości 
wklejona Jest za pomocą „EoldiamT' 
dźwignia sterownicza. Statecznik Uczą 
ze sterem zawiasy wykonane z blaszki 
mosiężnej gr. 9*3 mm. Zawiasy można 
zastąpić mocnym płótnem. Tak wyko¬ 
nane usterzenie poziome wklejamy do 
kadłuba, a następnie popychacz montu¬ 
jemy do dźwigni steru wysokości. 

Statecznik pionowy wykonujemy t 
balsy gr* 5 mm i odpowiednio ukształ¬ 
towany przyklejamy do górnej po¬ 
wierzchni kadłuba w sposób widoczny 
na rysunku. 

Podwozie. Model KITUS wyposażony 
został w podwozie w układzie ..tandem' 1 
którego szczegóły konstrukcyjne poka¬ 
zane sa na planie. Podwozie przymo¬ 
cowane jest do łoża za pomocą wkrętów 
M3, Między duralową golenią i sklejka¬ 
mi loża należy podłożyć płytki dystan¬ 
sowe. 

MŁACE WYKOŃCZENIOWE 

Szkielet modelu szlifujemy papierem 
ściernym, następnie pokrywamy papie¬ 
rem japońskim 1 czterokrotnie ce!tonu¬ 
jemy, Malujemy lakierem nitro najle¬ 
piej ze pomocą pistoletu natryskowego* 
Oczywiście sposób malowania pozosta¬ 
wiamy Inwencji twórczej modelarzv, 
W przypadku stosowania silnika żaro¬ 
wego* konieczne Jest pokrycie modelu 
warstwa chemolaku* 

Dane techniczne modelu 

Rozpiętość 1020 mm 

Długość 520 mm 

Ciężar 460 O 

BOGDAN WIERZBA 
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Otwarcia zawodów latawców dokonał prezes ZG APEL gen. bryg. Wła¬ 
dysław Jagiełło 

XII OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY 
LATAWCÓW PSS „SPOŁEM” - APRL 

To impreza dla dzieci. Dobrze więc się stało, że ograniczono przy¬ 
jazdy rodziców i pomoc udzielaną przez nich swoim pociechom. Dzieci 
dawały sobie radę doskonale, choć potrzebna była czasem pomoc 
instruktorów. Dorośli częściej i więcej wykazywali zdenerwowania 
niż ich młodzi podopieczni. Być może, ±e właśnie temu zdenerwowaniu 
należy przypisać nie zawsze najodpowiedniejszy sposób zwracania się 
do młodych* 

Regulamin przewidywał w przeddzień zawodów ich część praktycz¬ 
ną, sprowadzającą się do samodzielnego budowania latawców. Pomysł 
świetny* zaangażowanie wykonawców duże, a wyniki w większości 
dobre* widać, że z wielu młodych budowniczych latawców będą 
w przyszłości dobrzy modelarze lotniczy. Z tego tytułu brawa dla 
Inicjatorów Imprezy I PSS ,,Społem"* Bardzo dobrze postąpił Zarząd 
Główny APRL przyznając dla PSS „Społem" honorową odznakę „Za 
zasługi dla APRL." 1 dodajmy, dla lotnictwa polskiego. 

Wyniki zawodów zależą w dużej mierze również od pogody i... 
decyzji komisji sędziowskiej. Dwustopniowa ocena; za staranność 
wykonania, oryginalność konstrukcji, pomysłowość malowania* na¬ 
stępnie za wysokość Jotu 1 urządzenia specjalne — pozwala na obiek¬ 
tywne stwierdzenie* że zwyciężali najlepsi. Ich nazwiska prezentuje¬ 
my w oddzielnej tabeli wyników* Składamy im gratulacje 1 życzymy 
dalszych sukcesów. 

Pomysł rozgrywania przy zawodach latawców również zawodów 
„Jaskółek 1 ' należy uznać za udany* choć konkurencja ta odbywała 
się Jakby w cieniu zawodów latawcowych. 

W zawodach wzięły udział l-osobowe ekipy wszystkich 17 woje¬ 
wództw plus ekipy z miast wydzielonych, tj. Katowic, Łodzi* Krakowa, 
Poznania, Warszawy i Wrocławia. Brawa tym razem dla Oddziałów 
WSS „Społem" za sprawną organizację. 

Choć była to impreza dla dzlecL* sporo napracowali się przy niej 
dorośli. Trzeba przyznać, że starali się, by wszystko wypadło jak 
najlepiej. Były więc dodatkowe atrakcje w postaci pokazu modeli 
zdalnie sterowanych, akrobacji samolotów i szybowców* skoki spa¬ 
dochroniarzy, wystawa sprzętu lotniczego, wycieczka. Każdy uczest¬ 
nik Otrzyma! upominek w postaci czapeczki z okolicznościowym napi¬ 
sem, husty organizacyjnej, znaczka, zestawu szybowca do składania* 
Dla zwycięzców przygotowano nagrody* których mogliby pozazdrościć 
uczestnicy niejednych modelarskich mistrzostw Polski* podobnie Jak 
pomysłowych medali* dyplomów* nagród pocieszenia ltp* 

Gdybyśmy chcieli wymienić wszystkich, którzy swą pracą na to 
zasłużyli, zajęłoby to więcej miejsca, niż cały tekst poświęcony tej 
Imprezie, W Imieniu więc obserwatorów złóżmy podziękowania 1 słowa 
uznania gospodarzowi zawodów p* Aleksandrze Adamczyk — Preze¬ 
sowi WSS „Społem" w Radomiu i kierownikowi sportowemu Pawłowi 
Włodarczykowi t ZG APRL* Dziękujemy i gratulujemy, 

J, M. 


WYNIKI XH OGÓLNOPOLSKICH ZA WODO W LATAWCÓW 
ORGANIZOWANYCH PRZEZ SPOŁEM — APRL W RADOMIU 
w dniach 5—6 października ml r. 


Latawce płaskie 

1 Piotr Maciaszek 

2 Andrzej Jamry 

3 Jacek Gierbflszewski 


WSS Kraków 28+30+14 - 72+25 + 27 - 

„ Poznań 17+22+13 - 52 -48+23 - 

, t Kielce 17+18+9 “ 42+50+29 - 


Latawce skrzynkowe 

1 Sławomir Niewiadomski 

2 Henryk Kolber 

3 Tomasz Berezowski 


WSS Olsztyn 
„ Poznań 
„ Rzeszów 


30+30+21 « 81 \ 41+30 “ 
24 ; 27+20 - 71+50+20 « 
28 + 28+25 “ n +18+22 - 


Szybowce „Jaskółka” 

1 Lech Szczepaniak 

2 Zbigniew Żurek 

3 Katarzyna Kroczek 


WSS Lublin 52+ 50 + 49 =* 

„ Kielce 52 H 37 + 80 « 

,, Wrocław 50 + 44 + 53 “ 


124 

123 

121 


153 

141 

139 


151 

H9 

147 


Nagrodę specjalną, ufundowaną przez prezesa Zarządu PSS „Społem' 1 
za najwyższy lot latawca* zdobył Henryk Kolber z WSS Wrocław, 


Jot, 13. KOSZEWSKI 







WYSTAWA 
MODELARSKA 
z okazji 
30-lecia 
PRL 



W dniu n tlpca br. obchodziliśmy 
30 rocznicy ukazania się Manifestu 
PKWN, niezmiernie ważnego dokumen- 
i tu. z wydaniem którego łączymy na 

zawsze kolejne rocznice wyzwolenia na¬ 
szego kraju i powstania Polskiej Rze- 
I czy pospolitej Ludowej. Tegoroczna, 30 

rocznica była szczególna. W wielu re¬ 
feratach oraz wystąpieniach naszych 
działaczy partyjnych i państwowych 
zostały podsumowane wielkie osiągnię¬ 
cia naszego narodu w różnych dziedzi¬ 
nach i na różnych płaszczyznach. Dla 
uświetnienia tej rocznicy w kraju i za 
granica zorganizowano wiele wystaw 
ilustrujących nasze osiągnięcia. 

Również i modelarze uczcili lo święto 
przez zorganizowanie wielu imprez* w 
których poczesne miejsce zajmują wy¬ 
stawy dorobku modelarskiego* 

W październiku wpłynęło do naszej 
redakcji zaproszenie na spotkanie przed¬ 
stawicieli redakcji z modelarzami Za¬ 
kładowego Domu Kultury Zakładów 
Chemicznych ^Blachownia" w Kędzie¬ 
rzynie, zaplanowane z okazji ekspono¬ 
wania przez ZDK „Wystawy modeli 
kartonowych i plastykowych dla uczcze¬ 
nia 30 rocznicy FRL"* 

Wystawę te zorganizowano w oka¬ 
załych pomieszczeniach Zakładowego Do¬ 
mu Kultury w dniach od ll do 31 paź¬ 
dziernika br. Zgromadzono na niej wie¬ 
le ciekawych modeli kartonowych 1 pla¬ 
stykowych. 

W poszczególnych działach wystawy 
eksponowane były modele okrętowe, lot¬ 
nicze oraz małe makiety architektonicz¬ 


ne. Komisja, w której pracach miałem 
zaszczyt uczestniczyć razem z kol* Ste¬ 
fanem Smoliłem — sekretarzem Redakcji 
Czasopism Modelarskich LOK* bardzo 
wysoko oceniła ten rodzaj twórczości 
modelarskiej. Organizator wystawy — 
Zakładowy Dom Kultury Zakładów Che¬ 
micznych „Blachowniaw Kędzierzy¬ 
nie — przewidział dła uczestników wiele 
cennych nagród oraz dyplomy. 


Urocza sprzedawczyni ze stoiska CSU 
oferowała różne artykuły politechniczne 



Na wystawie spotkaliśmy się z inicja¬ 
tywa zasługująca na upowszechnienie. 
Wszyscy zwiedzający mieli możliwość 
zaopatrywania sic w artykuły sprzeda¬ 
wane w CSH. a wiec skiejke, silniki, 
listewki oraz zestawy plastykowe i drew¬ 
niane do budowy modeli. Artykuły te 
wzięte zostały przez ZDK w komis 
z Opolskiego Oddziału CSH. 

Stoisko zorganizowane zostało z i nic Ja * 
ty wy kierownika pracowni modelar¬ 
skiej — Joachima Gruszki 1 kierownika 
ZDK “ Michała Kuchty* Obaj działa¬ 
cze, wielcy entuzjaści modelarstwa, opo¬ 
wiedzieli nom w czasie spotkania o swo¬ 
ich kłopotach i sukcesach. Wyrażone 
przez nich poglądy na temat modelar¬ 
stwa znalazły potwierdzenie w praktycz¬ 
nej działalności. Wiele z nich wymaga 
rozpatrzenia, zastosowania lub upow¬ 
szechnienia. 

Na zakończenie wizyty gościnni go¬ 
spodarze zaprosili nas do modelarni. 
Może sic ona pochwalić dużym dorob¬ 
kiem w postaci modeli reprezentujących 
wszystkie dziedziny modelarstwa* Sadz - 
my* że zakupione w ostatnim okresie 
aparatury do zdalnego kierowania spra¬ 
wią, że nazwiska kędzlerzyńskich mo¬ 
delarzy częściej znajdować będziemy na 
czołowych miejscach w sprawozdaniach 
z zawodów* Tego im w imieniu Re¬ 
dakcji z całego serca życzymy, 

B. GABRYSIAK 


Dużo było modeli samochodów wykona¬ 
nych z kartonu Fot, S. SMOLtS 



l 



Samolot wywiadowczy LVG C-VI 


Niemiecka firma LVG (Luft-verkehrs-Gesellschaft) wy¬ 
puściła w początkach 1918 r* pierwsze egzemplarze sa¬ 
molotu oznaczonego C-VL Konstruktorem był inż. R. 5a- 
bersky. Samoloty te w dużych Ilościach (wyprodukowa¬ 
no łącznie ponad 1000 egz,) wzięły udział w działaniach 
bojowych pod koniec pierwszej wojny światowej. 

W 1918 r* tworzące się w niepodległej Polsce lotnictwo 
wojskowe przejęło na lotniskach w Kongresówce i Mało- 
polsce, a w 1919 r, w Wielkopolsce, sporą ilość samolo¬ 
tów różnych typów, w tym kilka samolotów LVG C-VI* 
W sumie było w polskim lotnictwie 11 maszyn tego 
typu. Służyły one bojowo w i K l li eskadrze wy¬ 
wiadowczej oraz w Szkole Obserwatorów Lotniczych 


w Toruniu, Maszyny te odznaczały się dobrymi własno¬ 
ściami lotnymi 1 byiy łubiane przez pilotów. Kilka 
egzemplarzy tych maszyn użytkowano do 1923 roku. 

OPIS techniczny 

Samolot LVG C-Vl był jednosilnikowym* dwumiejsen- 
wym dwupłatem konstrukcji drewnianej* Przeznaczony 
do lotów zwiadowczych, dalekiego rozpoznania 1 bom¬ 
bardowania. 

Kadłub kryty sklejką (okaptowante silnika — blacha), 
płaty i usterzenle kryte płótnem. Silnik chłodzony wodą, 
rzędowy 6-cyllndrowy Benz Bz-IV o mocy 220 KM. 
Śmigło dw r ułopatowe drewniane. 

Uzbrojenie: nieruchomy km Spandau kal, 7.82 zabu¬ 
dowany na kadłubie l ruchomy km Parabellum na 
obrotniku w kabinie obserwatora. Samolot mógł zabrać 
120 kg bomb. 

Samoloty LVG C-VI nosiły standardowy kamuflaż 
w łaty szare 1 brązowe. Egzemplarze remontowane 
w Polsce były przemalowywane na oliwkowo. Sza¬ 
chownice na płatach, sterze kierunku i kadłubie. Nu¬ 
mery fabryczne — czarne. 

Dane techniczne: rozpiętość — 13*0 m, długość — 7,45 m. 
wysokość — 2*8 m, powierzchnia nośna — 34*0 m\ cię¬ 
żar własny — 950 kG, ciężar w locie — 1300 kG. prędkość 
maksymalna — 170 km/h, prędkość przelotowa — 145 
km/h* prędkość lądowania — 75 km/h, wznoszenie — 
4*8 m/Sck., pułap — 8000 m, zasięg — 500 km. 

oprać. WIESŁAW BĄCZKOWSKI 
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PRZEKROJE KADŁUBA 
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FORC 


Uwaga 



Skata f. fO 


KtpiS'4'ma taka sama. treśćjakpołączone naf*sy,f'i,2 ‘ a wykonany 
jest w wymiarach dwa razy mnie/szych. 


■ 54-3079 


: i .\±:: v>ii~y>'•: - : i| 'j 

I--•■•••••• -t-S „ ... 9 i 


I'*‘1- 


?v;;/ 
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Skata f '20 



Skala 1-20 


Rakieta „Bomarc " 

JM99 

Opracow 

Bogdan Domek 

Data 

11.11.73r 

Kreślił 

Andrzej Git 

Jl ark. 

2 

Poatz. 

150Ć12C/;1110/ 

Nrark. 

1 



























































































































































































































































































PIERWSZE 

SAMODZIELNE 

MISTRZOSTWA 

FSR 



W dniach 2*—aa września i«4 r. od¬ 
były się w Warszawie mistrzo- 
itwa Polski modeli pływających 
zdalnie sterowanych w klasie FSR, 
tj, wyścigu zespołowego. Przybyło 
na nie 24 zawodników z a woje¬ 
wództw. w tej najbardziej atrak¬ 
cyjnej pod wzglądem widowisko¬ 
wym imprezie zabrakło przedstawicieli a ż 
z połowy województw. Dlaczego w takim 
razie wszyscy ubiegają sie o aparatury pro¬ 
porcjonalne. jeżeli nie *a "one wykorzysty¬ 
wane na imprezach centralnych. Trudno się 
bowiem tłumaczyć, że budowa modetu do 
FSR wymaga aź tak wielkiego nakładu pra¬ 
cy. 


Zawodnicy startowali po czterech w każ¬ 
dej grupie. zwyciężał ten, kto wykonał 
największą liczbą okrążeń wokół trasy 
długości około 200 m t ustawionej w kształ¬ 
cie litery M, Bezkonkurencyjnym okazał 
się Marek Michalski z Warszawy, którego 
model wykonał aż 54 okrążenia w ciągu 
wyznaczonego limitu czasu, tj. 30 min. 
Drugim był Waldemar B rzezi k. również 
z Warszawy, legitymujący slą 41 okrąże¬ 
niami, a trzecim Ryszard Sztelle z Pozna¬ 
nia z ilością 40 okrążeń. 


W rozegranym dodatkowo biegu pocie- 
scenie najlepszym okazał ile Stanisław 
Clchoń z Oświęcimia, mający 35 okrążeń, 
przed Andrzejem Jach im kłem, również z 
Oświęcimia, którego model wykonał 31 okrą¬ 
żeń 1 Józefem Bań bo rem z woj, katowickie¬ 
go z 23 okrążeniami. 


Po zakończeniu oficjalnych startów naj¬ 
lepsi zawodnicy zmierzyli się Jeszcze raz 
W walce o puchar Prezesa Zarządu Sto¬ 
łecznego Ligi Obrony Kraju i Prezesa Pol¬ 
skiego Związku Motorowodnego. Tu także 
najlepszym okazał się Marek Michalski 
z Warszawy wykonując 20 okrążeń trasy 
w 0,5 min. Drugie miejsce 1 puchar Pre¬ 
zesa PZMW przypadło Wawrzyńcowi Jasz- 
czakowi z Lodzi, a trzecie Markowi wój¬ 
cikowi z Warszawy. 

W punktacji zespołowej kolejność miejsc 
była następująca: 

I. Warszawą Slot, łącznie MO okrążeń 


2. Poznań 

ft 

57 

tt 

3. Łódź 

II 

n 

11 

4. Katowice 

Ił 

59 

f* 

L Kraków 

Ił 

U 

H 

*. Bydgoszcz 

*f 

18 

Pt 

2* Gdańsk 

II 

8 

*1 


Natomiast przedstawiciele Szczecina i War* 
azawy woj, nie zaliczyli ani Jednego okrą- 


Zawody odbyły się przy pięknej pogodzie, 
na wspaniałym akwenie parku Szczęśli- 
wicklego. przy dużej frekwencji publicz¬ 
ności 1 na pewno długo pozostaną w pa¬ 
mięci uczestników imprezy, podobnie Jak 
L wzorowa organizacja zapewniona przez 
Zarząd Stołeczny LOK. 


J. M, 




]. Murek Wójcik przygotowuje model do 
startu 

2, Trsej najlepsi zawodnicy: od lewej: 
Marek Michalak! z Warszawy, Waldemar 
Brzezik (junior) i Ryszard Sztelle z Po¬ 
znania 

3, Na starcie Waldemar Brzezik (junior) 
Warszawa St, 

4. Model Waldemara Brzezika widziany 
z góry 

5. Model Marka Michalskiego z Warsza¬ 
wy 
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i 
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XXI Mistrzostwa Polski modeli pływających zdalnie kierowanych klas FI 



Ostatnim akordem sportowego sezonu modelarskiego były 
XXI mistrzostwa Polski modeli pływających zdalnie kierowa¬ 
nych klas Fi, które odbyły się w Krakowie —- Nowej Rude 
w dniach 12^-13 października 1974 r. Na starcie stanęła rekor¬ 
dowa ilość zawodników, bo aż 73 z 92 modelami. 

Kierownictwo zawodów w osobach; A- Deręgnwskiego, A. Mu¬ 
szyńskiego 1 M. Sosina oraz komisja sędziowska w składzie: 
W, Janowski, M. Styś r M. Mamcarz 1 R, Węgrzyn w pełni 
wywiązały się ze swych trudnych dbowlązków. 

Szkoda, że nie odbyła się druga kolejka startów w klasie 
Fl V2,5, głównie ze wzglądu na ulewny deszcz i brak czasu. 
Czy rzeczywiście musiało zabraknąć tych paru godzin? Jeśli 
zważyć, że ai 39 modeli U/j startujących) nie zaliczyło żadnego 
wyniku, to odliczając pechowców, mogło być na tych mi¬ 
strzostwach co najmniej o 29 modeli mniej. Dwadzieścia mo¬ 
deli to Jest ok. 3 godzin trwania zawodówj Tych 3 godzin 
zabrakło. 

Druga niepokojąca sprawa, to sprawa poziomu mistrzostw. 
Uzyskane wyniki wskazywały na słaby poziom imprezy. W nie¬ 
których klasach różnica wyniku między pierwszym a ostatnim 
była aż S—7'krotnal Zdaniem niektórych impreza bardziej 
przypominała ogólnopolski trening niż mistrzostwa Polski. Chy¬ 
ba mieli rację. 

Czy tak musiało być? Na pewnó nie. Istnieją przecież i obo¬ 
wiązują normy na klasy sportowe* Tylko wydaje się, że nie¬ 


którzy wysyłający zawodników na mistrzostwa, delikatnie 
mówiąc, zapomnieli o tym* Chyba będzie trzeba to przypom¬ 
nieć. Być może w drastycznej formie — nie dopuszczając za¬ 
wodnika do startu. W ten czy inny sposób sprawa musi być 
rozwiązana tak, aby nie powtórzyła się sytuacja, jaka miała 
miejsce w Nowej Hucie i chyba nie tylko. O ile mi wiadomo, 
podobnie było w Kamiennej Córze na mistrzostwach Polski 
w klasie E l F2 oraz w Warszawie na mistrzostwach Polski 
w klasie FSR 

Oczywiście, oprócz zjawisk, które nie powinny się powtó¬ 
rzyć, miały miejsce na tych mistrzostwach wydarzenia, które 
oby powtarzały się Jak najczęściej. Pierwsze to uroczyste 
i oficjalne wręczenie Jerzemu Przybyszowi z Poznania srebrne¬ 
go medalu GKKF1T „Za wybitne osiągnięcia sportowe". Medal 
ten przyznał mu Główny Komitet Kultury Fizycznej i Turystyki 
za wielokrotne zdobycie tytułu mistrza Polski 1 zdobycie w roku 
1974 tytułu mistrza Europy w klasie F5X. Drugie, to ustano¬ 
wienie nowych rekordów Polski przez Aleksandra Rawskiego 
z Warszawy w klasie F1E1 wynikiem 28,0 s., Krzysztofa Wi¬ 
śniewskiego ze Szczecina w klasie F1E5O0 wynikiem 32,8 s.> 
Stanisława Cichonia % Krakowa w klasie K1V5 wynikiem 30,5 s. 
i Marka Michalskiego z Warszawy w klasie K1V15 wynikiem 


W walce o tradycyjny już 

„Puchar Wawelu" 

zwyciężyła 

ekipa Krakowa zdobywając 

3338 nkt,, przed Warszawą —* 

3074 pkt, l Poznaniem — 2995 

pkt. 


A oto wyniki uzyskane w poszczególnych klasach: 


Fi El 



1, A, Rawski 

Warszawa St, 

28.0 s 

2. J, Lukaszuk 

Lublin 

34,0 s 

3. J. Kompf 

Startowało 18 zawodników 

Poznań 

41,0 s 

F1E500 



1. K* Wiśniewski 

Szczecin 

32*8 s 

2. G. Suwalski 

Gdańsk 

37.fi a 

3, B. Kozik 

Startowało 20 zawodników 

Kraków 

40,0 s 

F1VŻ,3 



l. L* Kosmala 

Poznań 

56.fi S 

2. M, Loża 

Lublin 

56,0 9 

3 St, Radwan 

Startowało 13 zawodników 

Kraków 

54,0 S 

FI VZ,5i 

'Wrocław 


1, I. Lech 

60.0 s 

2. A. Tarchala 

Kraków 

83.fi S 

3. J. Naskręckl 

Startowało lfl zawodników 

Poznań 

72.0 S 

F1V5 


30,5 S 

1* st, Cichoń 

Kraków 

2. J. Bańbor 

Katowice 

30,8 S 

3, J, Cichoń 

Startowało 11 zawodników, 

Fl VI $ 

Kraków 

34,fi S 

1. M. Michalski 

Warszawa St* 

20,4 8 

2, A, Hawski 

Warazawa St. 

21,2 S 

3. M. Wójcik 

Warszawa SL 

21,4 8 

Startowało 12 zawodników. 

i. 

SC HN ITT ER 


NOWE REKORDY NAWIGA WG STANU NA19.IX.I974 


Xlaid 

Imię i nazwisko 

Państwo j 

Miejsce u.mjii łowienia 

1 



zawodnika 


rekordu 

Data 

Wynik 




JUNIORZY 



El-1 kg 

Iternd Riclte 

NRD 

Cienkie Uiidzjejowice 

6.8,1973 

34,0 r 

FDV2*5 

I-an Schmiedtl 

Srwerja 

Yasjo 

2,6,1974 

26,3 

Dl 

Necu Radomir 

CSRS 

SzOmbalhcly 

11.8.1974 

211,767 km/h 

FS-E 

Djeunar Pech 

RFN 

jevany 

1,6,1974 





SENIORZY 



Al 

Reiner Halm 

RFN 

Mediolan 

10,6,1973 

165,31 km/h 

A2 

Georffi Mirów 

Hu feeria 

Ckikk Budiicjowicr 

7-8.7319 

157,893 km/h 

AJ 

Wknrzrsłflw Marino w 

RułK^rta 

tl 1# 

8,8.1973 

173,077 km/h 

m 

Jean Marie Firdnoir 

Francja 

ii u 

6.8,1973 

211,767 km/h 

FM kg 

Rod nry hilrmau 

Anglia 

91 fl* 

6*8.1973 

26,8 s. 

FI-E500 

Herbert Hofmana 

NRD 

ii p* 

9.8,1973 

21,9 f* 

FI-V2*5 

Tomu Olsem 

Sawóefa 

łt i* 

9,8,1973 

18,8 i. 

FI -V5 

Peter Hi Mes 

Amiriu 

Hnimi 

2.6,1973 

19*6 ». 

• FI-VI3 

GirwTsn Mrrlott! 

Wiochy 

Cutkk Ikidzjrjowicc 

9*S.1973 

13,1 «. 

F3-B 

Herbert Hofinaun 

NRD 

Kapuvar 

10.8.1974 

H2.8 pkt. 35,4 i. 

F$-V 

Jojtl Abraham 

Węgry 

Kjipuyar 

18,8,1974 

143*6 pkt. 31,7 *. 


POLONICA 


Wydawany w ZSRR w 
olbrzymim na kładzie 
400 DOO egz. miesięcz¬ 
nik MOD ELIST- KON¬ 
STRUKTOR zamieścił w 
nr. aaft74 plan 1 zdjęcie 
naszego samolotu FZL- 
-105 WILGA-35, poświę¬ 
cając temu tematowi aż 
5 stron. 

* * * 

Miesięcznik lotniczy 
NRD FLIEGER REVtTB 
zamieścił na okładce 
nr fi/1974 całostronicowy 
kolorowy rysunek kabi¬ 
ny polskiego szybowca 
SZD-9 BOCIAN wraz z 
opisem wyposażenia. 
Jest to cenny materiał 
dla budujących wierne 
kopie modeli szybow¬ 
ców* 


MOOKLARZ 
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WYSTAWA,,KONSTRUKCJE XXXLECIA” 



2 Inicjatywy Dzielnicowego Di n u 
Kultury Wróciaw-Sród mieście ma* 
przy pomocy ZW LOK i Kuratorium 
Okręgu Szkolnego we Wrocławiu zos¬ 
tała zorganizowana w październiku 
br, wystawa zatytułowana „Konstru¬ 
kcje XXX-lecia“* 

W olbrzymiej salt widowiskowej 
DDK we Wrocławiu, przy ul, Kosy^ 
nierów Gdyńskich 59, zgromadzono 
mnóstwo przeróżnych modeli: samo¬ 
chodów, samolotów. statków, budo¬ 
wli, jachtów ltp. Jednostek skon¬ 
struowanych w minionym 30-le- 
ciu przez polskich inżynierów i 
wykonanych przez polskich robot¬ 
ników. 

Powitała nas Janina Bernard, któ¬ 
ra pełniła funkcje Informatora wy¬ 
stawy, Według jej relacji — ruch 
na wystawie był ożywiony. Zwie¬ 
dzała ja młodzież, dzieci, dorośli. 
Młodzież interesowała się najbardziej 
modelami samolotów l dużych stat¬ 
ków, starsi — budowlemL i samocho¬ 
dami, Wystawę zwiedziły też wy* 
dcczkt: studentów wietnamskich, 

uczn ló w z Na ukowy c h za k ł adów 
Lotniczych we Wrocławiu, turystów 
x nrd. 

Przeglądając księgi pamiątkowe 
znajdziemy w nich uwagi świadczą¬ 
ce o tym, iż wystawa podobała się 
zwiedzającym, którzy chwalili ini¬ 
cjatywę, estetyczne wykonanie mo¬ 
deli i urządzenie ekspozycji. Za to 
należą się stówa uznania bezpośred¬ 
nim wykonawcom wystawy Bogus¬ 
ławowi Bernardowi, Marianowi Ra¬ 
deckiemu i Ryszardowi Sżererowi. 
Dzięki nim wystawę możemy u zna 6 
za udaną 1 bardzo pożyteczną,_ 

£, SM0LIS 


1, Modele te sa dziełem Tadeusza 
Sawy z Wrocławia 

*, Pięknie prezentowa! się model sa¬ 
mochodu jelcz kontenerowiec 

2. Na wystawie eksponowane byty 
teś makiety budowli 

4. Współinicjator wystawy Bogusław 
Bernard z modelem samolotu Jł- 
kra” 

8. Marian Rancktun z Wrocławia 
wykona! model trawlera rybackiego 

i, Ryszard Szerer z modelem pol¬ 
skiego szybowca „Jastrząb” 

7, Model samochód u-wywrotki Inte¬ 
resował szczególnie młodzież 
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Fol 5. Smoli s 
















z 

KRAJU 

I 

ZE 

ŚWIATA 

Waźua wiadomość 
dla modelarzy ołcrę- 
Iowy eh* Prezydium 
NAVIGA ponownie 
rozpatrywało sprawę 
przywrócenia klasy 
F2-C IJ* modeli re¬ 
dukcyjnych pływają¬ 
cych, statków i okrę¬ 
tów zdalnie stero¬ 
wanych falami ra¬ 
diowymi o długości 
od 1500 do £500 mm* 
W umotywowaniu 
wymienia się* te mo¬ 
dele o długości powy¬ 
żej 1500 mm, wyma¬ 
ga Jące największej; o 
wkładu pracy, nie 
miały równych szans 
startując z modelami 
niniejszymi, które są 
zwrotniejsze i łat¬ 
wiejsze do kierowa¬ 
nia; 


Najwięcej miejsca mi¬ 
strzostwom świata mo¬ 
deli latających na uwię¬ 
zi, UC i mJkromodelJ 
F_AI-ł4 poświeci! brytyj¬ 
ski miesięcznik AEftO 
MODFI.LEH. w nr io/ioh 
przeznaczy! na ten cel 
a* !i stron, na których, 
oprócz tekstu Ł tabel, 
zamieścił łącznie 4T 
zdjęć* Na wielu z nieb 
przed stawiono członków 
polskiej ekipy lub łeb 
modele* 

* * * 

W radzieckim miesię¬ 
czniku MODELI8T- 

•KONSTRUKTOR nr 
4/lłU opublikowano pla¬ 
ny modelarskie na 1 wlęk- 
MGgo Statku świata z 
urządzeniami do obser¬ 
wacji ruchu pojaz¬ 
dów międzyplanetar¬ 
nych oraz łączności z 
satelitami. Statek npsi 
nazwisko zdobywcy 
kosmosu; KOS MO 

NAUT JURIJ GAGA¬ 
RIN* 

• * e 

In i, Leonid Aid ostu 
z Kazachskiego Instytu¬ 
tu Lotniczego — ZSRR, 
ustanowił w bielącym 
roku nowy Światowy re¬ 
kord, Jego radiem ste¬ 
rowany szybowiec po¬ 
konał odległość 503 km, 
która jest lepsza o 
45 km od dotychczaso¬ 
wego rekordu światowe¬ 
go na lei ąc ego do Ame¬ 
rykanina Marka Smi¬ 
tha* 


Polski 





W nr ze tf/TŚ „Modelarz* 1 ’ przedstawiliśmy 
plany pólskiego Fiata 127p. Kontynuując 
ten cykl pragniemy przedstawić obecnie 
drugi model, którego produkcją rozpoczęto 
równoległo z modelem U7p, a mianowicie 
polskiego Fiata mp. 

Samochód ten stanowi rozwiniecie kon¬ 
strukcyjne modelu 126 (oczywiście włoskie¬ 


go Fiata 125, a nie polskiego, gdyż oba te 
pojazdy różnią sic w dość Utotny sposób}. 
W Fiacie 132p stosowany Jest silnik o dwóch 
wałkach rozrządczych w głowicy napędza¬ 
nych za pomocą paska zębatego. Podparty 
ita 9 łożyskach wał korbowy oraz wyższy 
stopień sprężanie umożliwiają uzyskIwnnie 
większej mocy. Fiat I3lp produkowany jest 
w dwóch wersjach pojemnościowych \\'W 
1 1800. Polski Fiat 152p ma klasyczny ątkJn^ 
napędowy tzn. silnik z przodu* natętnie 
4-biegowa skrzynka przekładniowa, dwu¬ 
dzielny wat napędowy i tylny sztywny 
moet zawieszony na sprężynach śrubowych 
i prowadzony przez drążki reakcyjne. Wy¬ 
eliminowano resory, które spotykamy w mo¬ 
delu 125 i 125p, 

Nadwozie o giętych szybach bocznych 
I wypukłych bokach, ukształtowane zo¬ 
stało z myślą o jak największej odporności 
na zderzenia. Kabina pasażerska jest bar¬ 
dzo sztywna, natomiast przednia 1 tylna 
część nadwozia stosunkowo łatwo odkształ¬ 
ca się pochłaniając w ten sposób energię. 
Polski Fiat liżp wyposażony Jest w dwu- 
obwodowy system hamulcowy na wszyst¬ 
kie kola. 

początkowo Polskie Fiaty 132p dostarcza¬ 
ne byty z silnikiem o poj, 1600 cem* Była 
to wersja standard. 

cd o* 

JERZY MACIEJEWSKI 
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Znają go dobrze zawodnicy, którzy 
startowali na tegorocznych imprezach 
centralnych, przekorny, sec względu na 
swój wybuchowy charakter nie zawsze 
tolerowany prze? innych, a przy tym 
pełen zapału i ambicji Uznany został 
za najaktywniejszego Instruktora 1974 r. 

Zarówno on sam. Jak l Jego wycho¬ 
wankowie z modelarni Zakładowego 
Domu Kultury CHEMIK w Kędzierzy¬ 
nie byli na większości mistrzostw Pol¬ 
ski 1 zawodów ogólnopolskich. I to nie 
tylko w jednej dyscyplinie. Niektórzy 
zastanawiali sic nawet, czy w woje¬ 
wództwie opolskim nic ma innych do¬ 
brze pracujących modelarni* że na 
imprezy centralne Jada ciągle członko¬ 
wie jednej modelarni z Kędzierzyna? 
Oni to zdobyli 1 miejsce zespołowe 
na centralnych zawodach modeli lata¬ 
jących na uwięzi LOK w Skawinie, 
U na ogólnopolskich zawodach modeli 
latających LOK w Lodzi, III na ogólno¬ 
polskich zawodach modeli rakiet LOK 


NAJAKTYWNIEJSZY 
INSTRUKTOR 
1974 r. - 
JAN STOLAREK 
(KĘDZIERZYN) 



Jan Stolarek ze swoim wychowankiem 
Jerzym Nestorów leżem w modelarni ZOk 
'.(heimk” w Kędzierzynie 


wychowanków zdobyło licencje APRL. 
Sam skromnie podkreśla, że duża w 
tym zasługa kierownika ZDK CHEMIK 
w Kędzierzynie, którym jest p, Wła¬ 
dysław Czaja* również gorący propa¬ 
gator t protektor politechnicznego wy¬ 
chowania młodzieży. 

Oprócz pracy zawodowej i wycho¬ 
wawczej Jan Stolarek znajduje Jeszcze 
czas na prace społeczna. Od 1970 r. jest 
członkiem Wojewódzkiej Komisji Mode¬ 
larstwa LOK w Opolu, członkiem Za¬ 
rządu Powiatowego LOK w Koźlu, pełni 
społeczna funkcje pełnomocnika mode¬ 
larstwa na powiat kozielski, a przy 
tym jest aktywnym współorganizatorem 
corocznych zawodów członków mode¬ 
larni Związku Zawodowego Chemików, 
Przy tym mężem 1 ojcem dwojga dzie¬ 
ci. 5-letniej Doroty i 4-ietniego Piotru¬ 
sia, który Już teraz przejawia zainte¬ 
resowania modelarskie. Ambicją taty 
Jest, by wyrósł z niego w przyszłości 
mistrz Polski w modelarstwie lotniczym 
i okrętowym. 

Groźnym konkurentem Jana Stolarka 
jest Jan Rzepczyk prowadzący również 
modelarnie uniwersalną w Zawadzklem, 
w której budowane są wszystkie ro¬ 
dzaje modeli, oraz Wiktor Babula z Ra¬ 
ciborza, koncentrujący swoja uwagę na 
modelarstwie lotniczym i okrętowym. 
Jun Stolarek uważa, żę to bardzo dobrze, 
że ma w pobliżu tak groźnych rywali, 
gdyż to pobudza go do tym większych 
starań o swoją pracownie 1 pozwala 
na podsycanie ambicji sportowych wszy¬ 
stkich Jej członków. 

Trzeba przyznać, te żaden Instruktor 
nie może w br. dorównać Janowi Sto- 
larkowl pod względem udziału w licz¬ 
nych imprezach centralnych, jak rów- 



Z modelarni ZDK „Chemik 11 w Kędzie¬ 
rzynie wywodzi się dwukrotny mistrz 
Polski w klasie Juniorów Zygmunt Kup- 
ka, którego widzimy z modelem samolotu 
iiJak U 11 


fot B, Rogowski (Źh S* Smoli* (li 



Jan Stolarek z (od lewej): T, Sąsladkiem, W. Motylem, SI, Krzusiem i Z* Kupką po 
odniesionym zwycięstwie na centralnych zawodach w Skawinie 


w Pińczowie, IV na mistrzostwach Pol¬ 
ski samochodów prędkości owych w Gru¬ 
dziądzu, VII na centralnych zawodach 
modeli swobodnie latających LOK w 
Białymstoku* 

Poza tym startowali, uzyskując dobre 
wyniki Indywidualne i zespołowe, z mo¬ 
delami redukcyjnymi pływającymi w 
Kamiennej Górze oraz z modelami pły¬ 
wającymi zdalnie sterowanymi w Kra¬ 
kowie. 

Wywołuje to podziw, że w jednej mo¬ 
delarni można wychować tylu dobrych 
modelarzy l to w różnych dyscyplinach. 

Jan Stolarek dwoi ile i troi w czasie 
wszystkich zawodów* Występuję w roli 
Instruktora* trenera, mechanika* po¬ 
mocnika 1 troskliwego opiekuna swoich 
podopiecznych. 

Na podkreślenie zasługuje fakt. że 
Jan Stolarek nie jest etatowym instruk¬ 
torem modelarstwa. Pracuje w Zakła¬ 
dach Azotowych w Kędzierzynie na 
stanawUku dyżurnego ślusarza, przy 


produkcji kwasu stężonego, prace w 
modelarni traktuje Jako swoje hobby. 

Jego uniwersalna modelarnią, w któ¬ 
rej prowadzone są wszystkie dyscypli¬ 
ny modelarstwa, nie ma zbyt dużych 
tradycji, gdyż rozpoczęła prace do¬ 
piero w lses r. Dzięki aktywności 1 am¬ 
bicji swego instruktora, szybko weszła 
do czołówki wojewódzkiej, a ostatnio 
również do krajowej. 

Ciekawa Jest kariera modelarska Jana 
Stolaika* Zaczynał jako modelarz lotni¬ 
czy, budując modele szybowców, Sto- 
ptoń instruktora klasy ni uzyskał w 
1965 r* ( a klasy II w 1979 r. Jako za¬ 
wodnik nigdy nie osiągał najlepszych 
rezultatów, a Jednak potrafił wyrobić 
ambicje sportowe u swych podopiecz¬ 
nych. 

Spod jego rgki wyszło wielu, których 
nazwiska często goszczą na łamąch „Mo¬ 
delarza 1 *, Jak Zygmunt Kupka. Jerzy 
Janicki, Stanisław Krzuś, Antoni Trzciń¬ 
ski. Do sierpnia 1974 I. trzynastu Jego 


nież w zdobyciu tylu tytułów l punkto¬ 
wanych miejsc w tak wielu dyscypli¬ 
nach* Użyty przez nas tytuł ma wlec 
pełne uzasadnienie, NLe mamy Innej 
możliwości wyrażenia swego uznania 
dla Jego aktywnej i pełnej sukcesów 
pracy. Niech wlec nagrodą będą słowa 
uznania i życzenia dalszych osiągnięć 
wychowawczych, sportowych i organi¬ 
zacyjnych. 

Tym, którzy nie znają tego wzorowe¬ 
go instruktora osobiście, przedstawia¬ 
my go na załączonych zdjęciach, po¬ 
twierdzają one uniwersalne zaintereso¬ 
wania Jana Stolarka i stanowią dowód, 
Jak bliskim mu Jest modelarstwo lotni¬ 
cze, kołowe, okrętowe i rakietowe. Na¬ 
szym życzeniem jest, aby takich Instruk¬ 
torów było jak najwięcej, 

JAN MARCZAK 
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BIBLIOTECZKA 


PODWODNA 

BROŃ 

DYWERSYJNA 


Z przyjemnością pragniemy poinfor¬ 
mować Czytelników, że nasz kolega 
redakcyjny, Stefan Smołia znów napisał 
książkę dla młodych czytelników pt. 
„Podwodna broń dywersyjna", która 
wydana została przez Wydawnictwo 
MON w popularnej aeftl UWT „Sowa". 

Autor nakreślił rys historyczny pod¬ 
wodnej broni dywersyjnej. Jak również 
omówił konstrukcje powstałe podczas 
l 1 II wojny światowej oraz zapoznał 
czytelnika ze współczesna myślą kon 
ttrukcyjną dazaca do stworzenia broni 
doby atomowej. 

W książce znajdziemy wiele cieka¬ 
wych informacji o podwodnej broni 
dywersyjnej z XVIII wieku, jak o okrę¬ 
cie ręcznie napędzanym zbudowanym 
przez Amerykanina Buahneila, czy też 
okręcie podwodnym „Nauiilie" z po¬ 
ciotków XIX wieku zbudowanym przez 
R, Fultona* Są w niej też rysunki i opi¬ 
sy podwodnych środków dywersyjnych 
konstruowanych w carskie] Rosji. 

Z pewnością zainteresują Czytelnika 
opisy ..żywych torped" używanych pod- 
czas drugiej wojny światowej — wło¬ 
skich SCL „Metale", Japońskich „Kaiten 
I” czy niemieckich „Moloch" lub „Mar- 
der". 

Ciekawy jest rozdział o lilipucich 
okrętach podwodnych używanych przez 
Japończyków. Włochów, Anglików i Niem¬ 
ców, okrętach samobójczych, które mia¬ 
ły odegrać dużą rolę w bitwach mor¬ 
skich. 

Jest też rozdział o samobójcach, któ¬ 
rzy Z przytwierdzonymi do ciała ła¬ 
dunkami wybuchowymi atakowali nie¬ 
przyjacielskie statki i okręty. 

Czytelnik znajdzie w książce opis kon¬ 
strukcji współczesnych środków bojo¬ 
wych przewidywanych do podwodnej 
dywersji np. latającego podwodnego 
okrętu konstrukcji amerykańskiej, okrę¬ 
tu podwodnego USA, który zdolny jest 
do odpalania torped na głębokości 
1200 m i innych ciekawych okrętów głę¬ 
binowych, Całość jest bogato ilustro¬ 
wana zdjęciami i rysunkami. 

Książka na pewno zainteresuje wielu 
naszych Czytelników zajmujących się 
tematyką wojenno-morska, 

Stefan Smolis. Podwodna broń dy¬ 
wersyjna, Wydawnictwo MON, 1974 r. 
Format AS, str* 156, Nakład 5340 egz. 
Ceną 14 zł. 


„MODELARZ” POMAGA 


Kol. Marek Gliński — ui, Jaracza fi m. 25a, M-37S Warszawa, poszukuje 
m 7—8/73* 3, 6, 7/7!, 3* 670, 2, 7, 8, 12/S8* 7, 0/66, 10/66 ..Małego Modetarzą'% 
proponując w zamian zestaw kclejki TT, $> Marian naskocz — ul. Grocho¬ 
wa 32 m, s, 53-424 Wrocław, za dobrą lornetkę i plany modelarskie okrętów 
i samolotów odstąpi: roczniki 1957~1974 „Modelarza", czeskie i niemieckie 
czasopisma modelarskie, „Małe Modelarze" oraz części modelarskie. ę- Jacek 
Adamczyk — ul, Mieszką 1 bL a m, 24, 32-MK) Chrzanów, za nr 31 1 58 

„Planów Modelarskich" („Wodnik" i okręty podwodne) chciałby otrzymać 
rysunki modelarskie Jachtu „Polonez". * Robert Bury — ul. Haszyń*ką 3 
m. 3a, 02-024 Warszawa, poszukuje pilnie następujących numerów „Mode¬ 
larza": 8,'55, 1, 5/56, i, 3. 12/57, i, 2, 3, 5, 8, 9, W, 11, 12,58, 3, 4. 10,39, 

1, J, 5/60, 8, 7, 9, IG* 11, 12/61, I, 2* 9, 10* 11/62* 6* 7/13, 3, 4, 6* 7, 10/66, 

12/67, 9/79* 1/71. Janusz Weber — ul, Dytrycha 19 ni. 3* 4S-3IT Katowice, 

posiada do odstąpienia: około 76 numerów „Małego Modelarza" z lat 1968— 
1974, lokomotywę, elektrowóz kopalniany 1 15 wagonów towarowych wraz 
z pewną Ilością torów firmy „Pico" rozmiar HO, około 120 modeli firmy 
„Boco" od nr lOfl do nr 242 (samochody, wozy bojowe, działa itp.) w roz¬ 
miarze HO* 40 modeli firm NRD w skalach HO — samochody, cysterny* 
wozy bojowe itp. W zamian za wymienione akcesoria chciałby otrzymać 
numery angielskich czasopism „Atrflx Magazlne", „Scalę Models", „Mflltary 
modeli", „Profile Publikatlons" z monografiami dotyczącymi samolotów 

II wojny światowej lub modele samolotów i sprzętu wojennego firm „Air- 
fix" „Revell" t „Heller" itp. w skalach: HO, OO łub 1:72. Henryk Gra¬ 
bo wiecki — ul, Genewska 10 m, 8, M-94fl Warszawa, chciałby w drodze 
korespondencji z innymi modelarzami wymienić egzemplarze „Małego Mo¬ 
delarza" z lat 1958—1W7. sf- Aleksander Warski — ul, Żukowa lia m, 1, 

76-400 Szczecinek, posiada do odstąpienia: nr ID, 35* 39, 44. 46, 46 „Planów 

Modelarskich", roczniki „Modelarza" z lat 1969—1973* roczniki „Małego Mo¬ 
delarza" z lat 1967—1973, roczniki „Morza" z lat 1971—1973. wycinanki nie¬ 
mieckiego wydawnictwa „Jungę* Weil"; książkę Z* Dutkiewicza pt. „ABC 
modelarstwa samochodowego", * Jerzy Macura — ul, Buczka 49, 43-400 Cie¬ 
szyn, odda zainteresowanym modelarzom: książki: „Miniaturowe lotnictwo" 
cz. I l II, „Informator małej techniki"* „Radiomodete — zasady projekto¬ 
wania 1 konstrukcji", luźne numery „Modelarza", „Małego Modelarza" 
i „Skrzydlatej Polski", s> Władysław Majcherczyk — 32-641 Trzeblnła-Sier- 
sza 3* Gaj hi, 20 m, li, pow, Chrzanów, posiada 4 modele plastykowe okrę¬ 
tów wojennych firmy Revell i Heller (lotniskowiec „Konger", pancerniki 
„Iova" i „Dunkerąue"* krążownik „Ćcdbert"), które chętnie wymieni na 
modele plastykowe samolotów bombowych z okresu II wojny światowej 
(skala 1:72). Jf- Henryk Cluśnlak* uh 1 Maja 91 m. 13* 40-230 Katowice, od¬ 
stąpi zainteresowanym silniki OS MAX 15-III, Zeiss Jena 2,5 cm 3 i MK-16* * 
Ireneusz Kurzvńskl — ul. Dąbrowszczaków 8a m, 10, 60-373 Odaósk, wymieni 
roczniki „Modelarza", „Morza", luźne numery „Małego Modelarza", „Mo¬ 
del l*t-Konstruktora”* książkę „Mikromodele" 1 „Badiomodele” — ną modele 
samolotów' plastykowych i farby Humbroł. £ Kazinilcrz Groc hocki — 
ul. Kraszewskiego 23ą m« 61* 15-024 Białystok, poszukuje części zamiennych 
do silnika Jena 2,5 cm 1 , Wletierok 1,5 cm 1 , Jena l cm 3 . W zamian odstąpi: 
silnik Allag X-3 2,5 cm*, MK-16 1,5 cm 1 oraz części do silnika Jona 2 cm i 
I MK-12B 2*5 cm 3 * wiele części radiowych. # Sławomir Jachowicz — ul. Ry¬ 
manowskiego 13 m. 10 , 93-526 Łódź, za modele samolotów plastykowych 
w skali 1:72 odstąpi: modele firmy „Revell": „Spitflre Mkll", „Hawker Hur- 
ricane", „FZD Filc"; modele samochodów: „Landanelt D|xl 1000", „Tatra 
1899", „Alfa Borneo Coupe-33", papierowe modele samochodów i samolotów, 
luźne numery „Małego Modelarza" i wiele książek o tematyce modelar¬ 
skiej. $ 
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„Prasa — Książka — Kuch" w terminie do 25 listopada na tok następny* Instytu¬ 
cje i zakłady pracy z siedzibą w miejscowościach, gdzie nie ma Oddziałów 1 De¬ 
legatur RS w „Prasa — Książka — Ruch", jak również prenumeratorzy Indywidual¬ 
ni, opłacają prenumeratę tylko we właściwych dla doręczeń pocztowych placów¬ 
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„Prasa — Książka — Ruch", Biuro Kolportażu Wydawnictw Zagranicznych w War¬ 
szawie, ul. Wronia 23. konto PKO nr 1-6-160024 Przedruk dozwolony tylko za po¬ 
daniem źródła* Druk* Wojsk. Zakł. Graf. W-wa. Zam. 3992. Nakład 69 000 egz. W-83. 
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